


se obtenga la apropiación presupuestal. Era urgente tomar esta determinación por cuanto
los problemas de Bocas de Ceniza se han agravado por falta de una decisión al respecto en
el pasado.

Los resultados de tal obra de contracción contribuirán al diseño de las obras posterio-
res necesarias para producir una canal de mayor profundidad. Esto es necesario para una so-
lución definitiva, aun cuando los tipos de navios que usualmente sirven el Caribe indican
que un canal de 30 pies, en época de máximo estiaje, sería suficiente y adecuado por largo
tiempo.

SOLUCIÓN INMEDIATA

En todo caso, la única solución posible a corto plazo consiste en el dragado de un
canal a través de la barra. Tales trabajos deben ejecutarse antes de que los fuertes vientos
predominantes durante enero y febrero dificulten la navegación y puedan llegar a producir
el cierre temporal del puerto. Por tanto, se han iniciado gestiones, a través de la Canci-
llería y de la Embajada en Washington, para el préstamo o alquiler de una draga de gran
capacidad. Este dragado tiene, además, un valor experimental muy grande, ya que es ne-
cesario definir si las condiciones de profundidad y vientos de Bocas de Ceniza permiten tal
labor. Hasta ahora, la eficiencia de la draga Ciudad de Barranquilla ha sido casi nula cuan-
tas veces se ha intentado usarla. La operación de una draga de eficiencia comprobada en
situaciones comparables, y dotada de una tripulación experimentada, establecería un nece-
sario punto de comparación y costos reales.

El resultado del dragado prospectado permitirá definir los cambios necesarios en las
calderas y cabeza de los tubos de succión de la draga Ciudad de Barranquilla y el sistema
de operación que la draga contratada demuestre efectivo podrá adaptarse a la Ciudad de
Barranquilla. Dicha comparación experimental parece imprescindible antes de proceder a
vender la draga, en desarrollo de la autorización otorgada recientemente por el Congreso,
por cuanto no hay duda que la conservación del canal requerirá de todos modos labores
de dragado, siendo mucho más económico adaptar la draga Ciudad de Barranquilla que
reemplazarla por otra.

Además, el comportamiento posterior de la barra completaría la información técnica
con que se cuenta para diseñar los trabajos definitivos, a la vez que facilitaría la cons-
trucción de las obras de contracción a acometerse de inmediato.

LABORES PREPARATORIAS DE CONSERVACIÓN

Como labor previa imprescindible a cualesquiera trabajos de contracción está la
conservación y refuerzo de las obras existentes. Esto implica la renovación de las líneas fé-
rreas, en 18 de los 25 kilómetros existentes, ampliación de las canteras, reparación del ma-
terial rodante y demás equipo. A estos aspectos se ha dado adecuada atención y se espera
contar con fondos extraordinarios para acelerar el ritmo de estos trabajos. El costo de los
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materiales y elementos para estos trabajos puede estimarse en $ 2.500.000.00 y en
$ 2.000.000.00 el de la mano de obra y el de los trabajos de conservación durante un año.

INTENSIDAD DE LA NAVEGACIÓN
POR EMBARCACIONES MARÍTIMAS

El número de embarcaciones marítimas que lian cruzado por Bocas de Ceniza desde
1952 es el siguiente:

Embarcaciones entradas y salidas en 1952 1.440
Embarcaciones entradas y salidas en 1953 1.694
Embarcaciones entradas y salidas en 1954 1.661
Embarcaciones entradas y salidas en 1955 1.640
Embarcaciones entradas y salidas en 1956 1.766
Embarcaciones entradas y salidas en 1957 1.738
Embarcaciones entradas y salidas en 1958 1.764

Total en siete años 11.703

Embarcaciones entradas y salidas durante el primer semestre de 1959. 776

Durante este período el calado máximo registrado fue de 22 pies, debido a las con-
diciones restringidas de los canales de navegación, siendo los más frecuentes calados entre
14 y 16 pies.

JUSTIFICACIÓN DE LA CONTINUACIÓN DE LAS OBRAS

1) La revisión cuidadosa de la historia de las obras de encauzamiento y contracción
de Bocas de Ceniza permite concluir que su resultado ha sido limitado, por no haberlas
adelantado hasta las dimensiones necesarias. Todos los técnicos han estado de acuerdo en
la necesidad de estrechar aún más el canal. Esto no se ha llevado a efecto llevándolas a
las dimensiones recomendadas por Dent, Tyler o el L. C. H. F., posiblemente por temor a
poner en peligro las obras existentes y a asumir la responsabilidad técnica de aconsejar se
continúen las obras. Aún más: no se ha llevado a cabo el dragado periódico de conserva-
ción que los mismos técnicos han recomendado.

2) La plataforma continental submarina en la desembocadura del Magdalena mues-
tra considerable declive y grandes profundidades a distancia relativamente corta de la
costa. Esto, sin duda, ha permitido que, sin el necesario dragado, y sin la terminación de
las obras, se haya mantenido un canal adecuado, por períodos relativamente largos, y que
Barranquilla haya mantenido su condición de puerto marítimo. Las favorables condiciones
físicas de la costa son excepcionales. No es este el caso de puertos tan importantes como
Nueva Orleans, donde la formación del delta avanza año tras año, prolongándose paulati-
namente el canal que debe conservarse. Nueva Orleans, a pesar de estar situada a 150 lulo-
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metros del mar, mantiene la posición de segundo puerto en los Estados Unidos de América.
En cambio, el puerto de Barranquilla está situado solamente a 15 kilómetros de la des-
embocadura.

3) El prolongado historial de observaciones hidrológicas, técnica y científicamente
copiladas, referentes a la desembocadura del río, constituyen un acervo muy valioso
para el diseño de las obras y permitirá cada día más acertadamente su acondicionamiento
futuro. Ahora mismo estas observaciones han permitido a los expertos recomendar solucio-
nes inmediatas.

El Gobierno actual desea y puede, por tanto, encarar el problema e intentar con
toda firmeza su solución, con fundamento en poderosas razones económicas, además de con-
sideraciones técnicas. Por una parte, existe una inversión cuantiosísima que no puede
abandonarse, y que en cambio con una inversión adicional produciría la totalidad poten-
cial de un esfuerzo llevado a cabo durante muchos años, y, por otra parte, resalta el
desarrollo económico que ha demostrado Barranquilla. Esta, además de centro comer-
cial, se ha convertido en un centro industrial de indiscutible importancia: cuenta con
suficiente mano de obra especializada y con promotores industriales de gran capacidad in-
novadora y con experiencia en administración moderna, además de recursos naturales bási-
cos, como son agua abundante y fuentes cercanas de energía a bajo costo. Todo esto cons-
tituye un núcleo industrial no solamente de enorme potencialidad, sino necesario para el
desarrollo económico nacional y en especial el de toda la región del valle del bajo Mag-
dalena y de la Costa Atlántica y para el mejoramiento del nivel de vida de los habitantes
de esta vasta zona del país.
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