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materiales y elementos para estos trabajos puede estimarse en $ 2.500.000.00 y en
$ 2.000.000.00 el de la mano de obra y el de los trabajos de conservacién durante un afio.

INTENSIDAD DE LA NAVEGACION
POR EMBARCACIONES MARITIMAS

El nimero de embarcaciones maritimas que han cruzado por Bocas de Ceniza desde
1952 es el siguiente:

Embarcaciones entradas y salidas en 1952 ... ... ... ... ... ... 1.440
Embarcaciones entradas y salidas en 1953 ... ... ... ... ... ... 1.694
Embarcaciones entradas y salidas en 1954 ... ... ... ... ... ... 1.661
Embarcaciones entradas y salidas en 1955 ... ... ... ... ... ... 1.640
Embarcaciones entradas y salidas en 1956 ... ... ... ... ... ... 1.766
Embarcaciones entradas y salidas en 1957 ... ... ... ... ... ... 1.738
Embarcaciones entradas y salidas en 1958 ... ... ... ... ... ... 1.764

Total en siete afios ... ... iAo s, il ey o8l 708
Embarcaciones entradas y salidas durante el primer semestre de 1959. 776

Durante este periodo el calado maximo registrado fue de 22 pies, debido a las con-
diciones restringidas de los canales de navegacién, siendo los mas frecuentes calados entre
14 y 16 pies.

]USTIFICACION'DE LA CONTINUACION DE LAS OBRAS

1) La revisién cuidadosa de la historia de las obras de encauzamiento y contraccién
de Bocas de Ceniza permite concluir que su resultado ha sido limitado, por no haberlas
adelantado hasta las dimensiones necesarias. Todos los técnicos han estado de acuerdo en
la necesidad de estrechar aiin maés el canal. Esto no se ha llevado a efecto llevandolas a
las dimensiones recomendadas por Dent, Tyler o el L. C. H. F., posiblemente por temor a
poner en peligro las obras existentes y a asumir la responsabilidad técnica de aconsejar se
continten las obras. Ain mais: no se ha llevado a cabo el dragado periédico de conserva-
cién que los mismos técnicos han recomendado.

2) La plataforma continental submarina en la desembocadura del Magdalena mues-
tra considerable declive y grandes profundidades a distancia relativamente corta de la
costa. Esto, sin duda, ha permitido que, sin el necesario dragado, y sin la terminacién de
las obras, se haya mantenido un canal adecuado, por periodos relativamente largos, y que
Barrangquilla haya mantenido su condicién de puerto maritimo. Las favorables condiciones
fisicas de la costa son excepcionales. No es este el caso de puertos tan importantes como
Nueva Orleans, donde la formacién del delta avanza afio tras aiio, prolongandose paulati-
namente el canal que debe conservarse. Nueva Orleans, a pesar de estar situada a 150 Kilé-
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metros del mar, mantiene la posicién de segundo puerto en los Estados Unidos de América.
En cambio, el puerto de Barranquilla esta situado solamente a 15 kilémetros de la des-
embocadura.

3) El prolongado historial de observaciones hidrolégicas, técnica y cientificamente
copiladas, referentes a la desembocadura del rio, constituyen un acervo muy valioso
para el disefio de las obras y permitira cada dia mas acertadamente su acondicionamiento
futuro. Ahora mismo estas observaciones han permitido a los expertos recomendar solucio-
nes inmediatas.

El Gobierno actual desea y puede, por tanto, encarar el problema e intentar con
toda firmeza su solucién, con fundamento en poderosas razones econémicas, ademas de con-
sideraciones técnicas. Por una parte, existe una inversién cuantiosisima que no puede
abandonarse, y que en cambio con una inversién adicional produciria la totalidad poten-
cial de un esfuerzo llevado a cabo durante muchos aiios, y, por otra parte, resalta el
desarrollo econémico que ha demostrado Barranquilla. Esta, ademas de centro comer-
cial, se ha convertido en un centro industrial de indiscutible importancia: cuenta con
suficiente mano de obra especializada y con promotores industriales de gran capacidad in-
novadora y con experiencia en administracién moderna, ademas de recursos naturales basi-
cos, como son agua abundante y fuentes cercanas de energia a bajo costo. Todo esto cons-
tituye un nicleo industrial no solamente de enorme potencialidad, sino necesario para el
desarrollo econémico nacional y en especial el de toda la regién del valle del bajo Mag-
dalena y de la Costa Atlantica y para el mejoramiento del nivel de vida de los habitantes
de esta vasta zona del pais. g
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